Se levantan 127 km de via

Purda-Ciudad Real en volandas

de Madrid-Badajoz. El mismo dfa (a la vez que el servicio paso a prestarse via Alcdzar-Manzanares)
comenzo el levante de las instalaciones. Asi terminaba la vida de una linea con mds de un siglo de
antigiiedad y que dejard lugar en sus terrenos a la nueva de Alta Velocidad Madrid-Brazatortas-Cordoba.

D esde el dia 11 de enero de 1988 ha quedado sin servicio el tramo de Parla a Ciudad Real de la linea

La linea de Madrid a Badajoz se sepa-
ra en Villaverde Bajo de la de Madrid a
Sevilla y Alicante, y en Villaverde Alto
de la linea de Madrid a Valencia de Al-
cdntara. Hasta Parla continda indepen-
diente, y dotada de via doble electrifica-

* da y equipada con Bloqueo Automdtico,
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registrando un importante trifico de cer-
canias urbanas, Merece destacarse asimis-
mo la existencia en este tramo de una De-
rivacion Particular en plena via propiedad
de «Butano S.A» que (situada entre
Getafe-Badajoz y Parla) registra un im-
portante trafico procedente de varios pun-
tos de Espana.

El dia 10 de
enero
circularon por
Ia linea los
ultimos trenes
comerciales.

Desde Parla (km 22.057) contintia ya
en via tinica sin electrificar y encamina
solamente el trifico propio de la linea de
Ciudad Real y Badajoz. En este tramo, la
via discurre entre la de Madrid a Sevilla
y la de Madrid a Valencia de Alcdntara
a las que se acerca en algunos puntos a
unos 3 kilémetros. En el tramo hasta
Villaseca-Mocejon (pk 57.403) se encuen-
tran las dependencias de Torrején de Ve-
lasco (Apd, pk 27.838), Yeles-Esquivias
(Estacion, pk. 35.906), Los Cisneros
(Apt., inaugurado en 1983, pk. 38.787),
y Pantoja-Alameda (Apt. pk. 47.899). En
Villaseca arranca el ramal a Villaluenga-Yun-
cler donde enlaza con la linea de Madrid
a Valencia de Alcantara. En este ramal se en-
cuentra el Cargadero de la fabrica de ce-
mentos Asland, asi como la estacion de
Villaluenga-Asland, y desde Villaseca se
encaminan hacia el ramal al menos 5 tre-
nes diarios (de 10 toneladas cada uno) de
piedra caliza procedentes de Castillejo-

Los partes del cierre

ALGODOR-CIUDAD REAL

Con motivo del inicio de las obras de la nueva li-
nea de Alta Velocidad entre Getafe y Brazatortas, hoy
dia 10 de enero, han circulado por iltima vez el Ter
591 Badajoz-Madrid Atocha, v el Automotor 3006
Madrid-Puertollano, cuzdndose en la estacién de Mo-
ra y Orgaz a las 21,37.

Con la llegada del Ter 591 a la estacién de Algo-
dor se ha procedido al cierre de Mora y Orgaz a las
22,15 horas.

La llegada del Automotor 3006 a las estaciones si-
guientes ha permitido ir cerrando sucesivamente Yé-
benes a las 22,15, Urda a las 22,35 y Malagén a las
22,55.

Con el cierre de Malagén ha quedado definitiva-
mente clausurado el tramo Algodor-C. Real. Saludos
J. Miguel Soler Salcedo, Gerente de C. Real. Ramén
Pariente Tormos, Delegado de Transportes. Manuel
E. Diaz Pavén. Delegado Mantenimiento I. Fijas.

PARLA-VILLASECA

A la llegada del Tren 98611 a Parla a las 22,48 se
procede al cierre de la linea de Parla hasta Villase-
ca ambas exclusive, cerrando la estacién de Pantoja
a las 22,50 y la de Yeles y Esquivias a las 23,00, dan-
do asi cumplimiento a la Consigna Serie A. Nium. 2
y Serie C. Num. 3 TZ la de fecha 4 actual. José Luis
Doncel, Jefe P. Mando de Atocha.




Anover y que son remolcados por dos lo-
comotoras diesel 333, entrando a la linea
de Madrid a Badajoz en Algodor, y te-
niendo que hacer inversién de marcha.
Precisamente, para evitar esta inversién
en el futuro se prevé la construccion de
un «By Pass» que evite la entrada en Al-
godor a los trenes que vienen de Castille-
jo.

Las obras de
desmantcelamiento
comenzarom emn
tres puntos
diferentes.

Entre Algodor pk 61.055 y Ciudad Real, la
linea vuelve a tomar su cardcter de tramo de
paso fundamentalmente, estando situadas
en €l las dependencias siguientes: Ablates
(Apt., dltimamente cerrado a la circu-
lacién, pk. 73.822), Almonacid (Apd.,
pk. 80.792), Mascaraque (Apd. pk.
84.578), Mora-Orgaz (Estacion pk.
90.074), Manzaneque (Apd. pk. 93.860),
Yébenes (Apt. pk. 104.583), Urda (Es-
tacion pk. 118.887), El Emperador (Apd.
pk. 132.768), Canachar (Apd. clausura-
do hace tiempo, pk. 137.802), Fuente el
Fresno (Apd. pk-141.291), Malagon (Es-
tacion pk. 150.603) y Ferndn Caballero
(Apd. pk-157.308), tras el cual se llega
i Ciudad Real (pk. 175.040).

En Ciudad Real la linea enlaza con la
de Manzanares a Ciudad Real, y desde
aqui estd electrificada hasta Puertollano
(pk. 213.695) donde nace el ramal a la
factoria Calvo Sotelo, La linea gira aqui
hacia Extremadura y tras pasar por la par-
te norte de la provincia de Cérdoba, en-
laza en Almorchén (pk. 331.739) con la
linea (hoy s6lo con servicio de mercan-
cias) de Almorchon a Bélmez y Cardo-
ba; y en Mérida (pk. 453.038) con la de
Mérida a Los Rosales. Poco después en
Aljucén (pk. 459.105) nace una linea que
va a Cdceres. Badajoz estd situada en el
kilémetro 512,287 y la linea continia has-
ta Portugal, estando situada la frontera en
el kilometro 517,610,

Llegu la altu velodidad

Una vez tomada la decisién de proce-
der a la construccidn de una linea de alta
velocidad hacia Andalucia se considerd
como lo mds factible que el primer tramo
discurriera, en lo posible, sobre la anti-
gua linea Madrid-Badajoz para aprove-
char en parte las explanaciones existen-
tes sobre la orograffa de las tierras man-
chegas.

Esta nueva linea, ademas de disminuir
de forma radical los tiempos comerciales
de los recorridos a varias capitales anda-
luzas (se estiman solamente tres horas en
la relacién de Madrid con Sevilla) tam-
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El l'll!imo
omnibus

Enla manana del domingo 10 de ene-
ro, alas 8,25 h, partio desde la estacion
de Alocha, el gue iba a ser el ultimo on-
mibus a Badajoz. Apenas 15 horas mas
tarde la Iinea quedaba clausurada.

Entre una niebla espesa comenzo, co-
mo de costumbre, su recorrido entre los
«Estrellass andaluces que lentamente se
acercaban a la estacion con los crista-
les empanados y caras sonnolientas.
Muy pocos viajeros, muchos departa-
mentos vacios y una niebla intensa que
de vez en cuando dejaba entrever el
campo totalmente cubierto de escarcha,
podian ser las notas gue caracterizaron
esla despedida.

Apinados en el ulime coche, con to-
do el material fotografico necesario, los
«amigos del ferrocarril» se disponian a
inmortalizar una linea gue desaparece-
ria poco mas ftarde.

En la estacion de Parla se bajaron del
tren ocho viajeros que habfan llegado
a Atocha en alglin fren de largo recarri-
do después de haber pasado las fies-
tas con sus familiares. Los nifos iban
cargados con grandes paquetes de re-
galos navidenos y no pensaban en otra
cosa gue en poder ensenarselos a sus
amigos lo antes posible.

A partir de Algedor, una hora des-
pués de la salida, el tren toma un aspec-
to mas rural si cabe, En los apeaderos
de Ablates, Almonacid y Mascargue go-
tearon uno a uno tres viajeros que eran
recibidos por una figura solitaria en el
andeén y un automovil alli aparcado a la
espera,

El'omibus (formado por un furgon de
correns, un coche BB 8.000 y cuatro BB
5.000) era remolcado por una locomao-
tora diesel 333, gue también llevaba dos
coches 9.000 (sin servicio) destinados
al Rapido Badajoz-Barcelona que al dia
siguente se ponia en funcionamiento.

En otro departamento tres ancianas
de luto se entretenfan durante el viaje
hasta Los Yébenes en culpar a la tele-
vision de fodos |os males del pars: Un
poco mas atras un senor de mediana
edad explicaba con todo lujo de deta:
lles el desarrollo de la enfermedad de
un amigo suyo de Mora a euyo entierro
se dirigfa en esa manana dominical.

Nadie parecia dar importancia a la
clausura de la linea. Al preguntarles lo
tinico gue sabian era que hasta ese mo-
mento nadie les habfa explicado que

seryicios comunicarian a esos pueblos

entre s y con las capitales de Ciudad
Real y Madrid. Nada parecia importar
demasiado. Todos habian oido hablar
de la nueva linea de trenes de alta ve-
locidad, aunqgue la mayaria de los via-
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El dia 10 de enero circulo el ulfima Omnibus a Citdad Real.

|eros estaban seguros de que no llega-
ffan a verla nunca.

En Los Yébenes la niebla ya se ha-
bia disipado y desde la ventanilla se po-
dia conternplar un belen que el jefe de
estacion habia colocado en el puesto
durante las pasadas fiestas. Dos jove-
nes subieron al tren, Iban a la capital a
pasar el domingo en algtin sitio que hu-
biera mas gente.

Villaseca y Mocején: a las 9.28 h, el Jefe
de Estacion tocd por Ulima vez la campa-
na a los viajeros del Omnibus a Ciudad
Real.

A su paso por Urda, el propietario de
la cantina desde el andén contemplaba
con cierla nostalgla y preocupacion el
paso del tiltimo Omnibus. Se le presen-
ta un futuro incierto al quedarse sin viaje-
ros a los que poder vender algun cafe
o refresco, Nos conto que lleva 30 anos
con este negocio, levantado por él mis-
mo ladrillo a ladrillo, Ahora acaba de re-
cibir la notificacion por la gue se le anu-
la la prorroga del contrato v esta inten-
tando conseguir un poco mas de tiem:
po para poderse jubilar. Piensa que los
trabajadores gue dentro de muy pecos
dias comenzaran a levantar la via y a
consiruir el nuevo edificio de la estacion,
podrian ser sus clientes durante un par
de anos, y asi podrfa jubilarse y cobrar
pension.

La estacion de Urda junto con la de
Malagon son las mas concurridas,
también han sido las que tradicional-
menie mayor numero de viajeros apor-
tarc;jn a esta linea el tramo Parla-Ciudad
Real,

La mayoria de los viajeros saben que
es el wiltimo dia». El conductor del auto:

HAMOS

bus gue desde el pueblo los lleva a la
estacion, a la vez que el correo, no ce-
sa de preguntarse gue es lo.que va a
pasar ahora. Nadie le ha dicho nada
sobre el correo ni sobre el itinerario que
cubre. El lunes no sabe lo que ocurrira.
Todo sera distinto.

_ Eslos viajeros, cercanos a Ciudad
Real y con bastante relaccion con la ca-
pital, mas gue una clausura ven en el
cierfe una suspension momentanea:
«Antes de que nos demos cuenia ten-
dremos los trenes a mas de 200 km/h...
el iempo pasa volandon,

Puntual, el lren entra en la concurri-
da estacion de Ciudad real como un dia
mas. En la via de al lado los Tera Man-
zanares y a Madrid esperan la orden de
salida. Los «Amigos del ferrocarril» ha-
cen fotos al Omnibus y al poco tiempo
se pierde camino de Badajoz,

A las siete de la tarde, de regreso, cir-
culd por Ullima vez hacia Madrid. El pai-
saje estaba oscuro. Como de costum-
bire apenas habfa viajeros en las esta-
clones a partir de Urda. Detras circula-
bael Ter y a su paso por las estaciones
se |ban cerrando los libros. No habrfa
nada mas que apuntar, la linea estaba
clausurada. José Ramos

La cantina de la estacion de Urda, la tni-
ca de la linea, y su propietario.

J MARTIN




bién solucionard la descongestion del tra-
fico en Despenaperros, verdadero cuello
de botella de via tinica cercano a la satu-
racion.

Para la construccion de la nueva via se
ha querido aprovechar el antiguo trazado
de la linea a Badajoz, exactamente hasta
Brazatortas. En este (rayecto se realiza-
ran bastantes variantes con el fin de dotar
a las curvas de mayor amplitud y que se
pueda mantener la velocidad de circula-
cion de 250 km/h.

La nueva linea
coincidira
aproximadamente
con el antigue
trazade en gran
partce del
recorrido.

En los primeros kilometros, Madrid-
Parla, se ha eludido la coincidencia del
trazado a fin de no obstaculizar el gran
nimero de servicios de cercanias que cir-
culan en este trayecto, por lo que el enla-
ce tendrd lugar a través de una nueva va-
riante desde Getafe-Alicante hasta la es-
tacion de Parla.

De Brazatortas a Cérdoba, todo de nue-
vo trazado, la linea discurre por el cam-
po de Calatrava sin complicaciones oro-
grificas y se enfrenta a Sierra Morena con
una gran obra de ingenieria que permiti-
rda atravesarla sin descender en ningin
momento de los 200 km/h,

Desde Alcolea de Cdrdoba, punto de
union con la linea actual Madrid-Sevilla,
sigue paralela al rio Guadalquivir con un
trazado suave y sin notables dificultades
hasta la capital andaluza.

El proyecto de alta velocidad estd ya en
marcha, numerosas obras avanzan a buen
ritmo y son suficientemente elocuentes los
desmantelamientos que se estdn llevando
a cabo.

iVias fuera!

Como estaba previslo, apenas clausu-
rado el trafico ferroviario en el tramo
Parla-Ciudad Real de la linea Madrid-
Badajoz, dieron comienzo los trabajos de
levantamiento de via en varios puntos lo-
calizados en los lugares designados.

En el primer tramo, Parla-Villaseca, la
empresa contratista «Guinovar y CMZA»
es la encargada de proceder al desmantela-
miento completo, a excepeion de los 2 iil-
timos kilometros de via de entrada de la
estacion de Yeles-Esquivias, que pasardn
a ser un ramal para conducir los vagones
de la fabrica de cementos aneja a la ac-
tual estacién hasta la nueva linea de alta
velocidad.

En este primer tramo se mantiene y re-
modela la estacion de Parla, donde sola-

d_M]'I‘IIA\IAIIMID

g -

MAN

-

: (it




RAMDS

mente las vias secundarias de 1,500 m se-
rin cambiadas. El apeadero de Torrejon
de Velasco se suprime y aunque afectado
por las obras no se contempla ninguna
accion en especial por estar desmantela-
do casi en su totalidad. El apeadero de Los
Cisneros también queda suprimido.

El siguiente tramo, desde Villaseca has-
ta Mascaraque, apenas sufrird cambios ya
que la nueva linea sigue un trazado unos
kilometros mis al Oeste. De este modo,
las estaciones de Algodor y de Villaseca-
Mocejon permaneceran con la actual 1i-
nea pero enlazadas a la nueva de alta ve-
locidad. Las estaciones de Pantoja y Ala-
meda y los apeaderos de Ablates y Mas-
caraque se desmantelan por completo,
mientras que el de Almonacid, al quedar
al margen de la nueva linea no esta afec-
tado por ninguna obra,

La estacion de Algodor es una de las
que retne las condiciones exigidas para
asegurar el funcionamiento correcto del
parque de acopios, ya que dispone de co-
nexiones con lineas férreas en servicio y
los materiales resultantes del desguace se
pueden sacar sin interferir los planes de
la obra. También dispone de vias suficien-
tes para la carga, descarga y maniobras
de liberacién de locomotoras y formacién
de trenes de trabajos.

Los carriles
uitiles seran
regenerados en
Valladolid por
Redalsa.

En el tercer tramo, Mascaraque-El Em-
perador, las obras estin siendo llevadas
a cabo por la empresa «Agromdn» que tra-
baja en direccion Madrid. El levante de
las vias por tramos se efectia por pare-
jas, mediante pérticos. Estos porticos se
deslizan sobre carriles auxiliares maviles
de ancho superior al de la via a desmon-
tar y situdndose uno a cada lado del tra-
mo lo izan por los cuatro extremos y los
colocan apilados sobre diplorys. Luego,
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son arrastrados por la via mediante un
tractor hacia la estacion de Urda, Una vez
arrancados los tramos una pala excavado-
ra allana el balasto y rellena los huecos
que ocupaban las traviesas.

En la estacion de Urda se realiza la se-
paracién de los carriles de las traviesas pa-
ra después con ayuda de grias proceder
a su carga cn los vagones y preparar el
transporte.

Dentro de este tramo se contempla la

construccion de la nueva estacion de Mo-
ra y Orgaz, unos metros mds al Norte
y frente a la actual, por lo que las obras
solo afectan a la playa de vias. El apea-
dero de Manzaneque se suprime y s¢ pro-
cede al desmantelamiento de lo poco que
queda de la estacién original. El apeade-
ro de Los Yébenes tambicn se suprime y
a su lado, pero sin coincidir con la estruc-
tura del edificio, se construird ¢l nuevo
Puesto de Circulacion de Los Yébenes. La




estacion de Urda se cerrard y unos me-
tros al Sur se construira una nueva en el
mismo lado que la actual.

El dltimo tramo de esta primera fase es-
td comprendido entre el apeadero del El
Emperador y Ciudad Real. La empresa
Ferrovial es al que estd efectuando el le-
vante de la via en sentido contrario que
la empresa concesionaria del tramo ante-
rior, es decir hacia Malagdn.

Las obras se realizan sin porticos, por
lo que el arranque de los tramos y la pos-
lerior separacion de carriles y traviesas se
hace «in situ», para luego proceder a la
carga en vagones con destino Ciudad
Real.

El apeadero del El Emperador, que no
se verd afectado por las obras, se supri-
me y en sus proximidades del lado Ma-
drid se levantard el nuevo puesto de cir-
culacion y el de Fuente el Fresno también
se suprime por el mismo motivo. En Ma-
lagdn se constuird una nueva estacion en
el mismo emplazamiento de la actual y la
playa de vias se desmantela por comple-
to. El apeadero de Ferndn Caballero se su-
prime y se procede al derribo de lo poco
que queda de la antigua estacion y en su
mismo emplazamiento se construird un
puesto de circulacion,

Por iltimo, la estacién de Ciudad Real
es objeto de un proyecto aparte de estas
obras,

Dado que el plazo de ejecucion de las
obras es muy ajustado, es importante que
se resuelva de forma rapida y efectiva el
levante y desmantelamiento de la via por
resultar imprescindible tenerlo terminado
antes del inicio de la colocacion de las
nuevas vias y también, porque al realizar-

La nueva

linea tiene
unes
parametreos
muche mas
amplies, tanto
en planta cemeo
en perfil

ACTUALIDAD

Urdar os cariiles y traviesas Se cargan en Ios vagones mediante grias.

jos.

se el transporte de los elementos de la via
vieja a través de la propia linea, la activi-
dad tiene un nimero muy limitado de ta-

El volumen total de material a lg_\*anlar
asciende a 127 kilometros de via simple
y 34 desvios. La via, en su mayor parle,
estd formada por barras de 12 metros de
longitud y 45 kg de peso por metro lineal,
unidas por las correspondientes bridas y
estdn montadas sobre traviesas de made-
ra. Los desvios en su mayoria son de 45
kg y de tangente 0,09,

Una vez realizado'el adecuado agrupa-

miento de los distintos materiales resul-
tantes del desguace, Renfe tomard las me-
didas oportunas para que se proceda al
transporte hasta los lugares de destino fi-
nal.

A la factoria de Redalsa (Valladolid) se
enviard el carril dtil para ser regenerado
y poderlo utilizar de nuevo, al taller de
malterial fijo de Valladolid irdn todos los
desvios y en Aranjuez se depositarin los
carriles initiles y todas las traviesas de
madera para poder proceder a su venta.

La Red mas corta

Dzsde el 11 de enero, y hasta la aper-
tura de la linea de Alta Velocidad, la lon-
gitud de la Red explotada se reduce co-
mo consecuencia de estas obras de levan-
te. En concreto, son 149,3 km menos de
via tnica sin electrificar, todos ellos de
la I.* Zona y en los que se prestaba ser-
vicio de viajeros y mercancias. 35,3 km
corresponden al tramo Parla-Villaseca, y
los 114 km restantes a Algodor-Ciudad
Real. Sin embargo no toda esta longitud
de via general se va a levantar; quedari
la via sin servicio en 2 km antes de la es-
tacion de Yeles-Esquivias, los 12,8 km
comprendidos entre Algodor y Ablates y
los 11,407 km que van desde el pk
163,633 hasta Ciudad Real., en total, 26,2
km. J.R.
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